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Pytania/uwagi/komentarze do Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych do roku 2015
Wyrażam swoją stanowczą dezaprobatę dla braku finansowania budżetowego przebudowy stacji Poznań Główny w ramach projektowanego Programu Wieloletniego. 

Stacja Poznań Główny jako jedyny duży węzeł pasażerski remontowana jest bez udziału środków budżetowych. Nie tylko prowadzi to do obniżenia standardu estetycznego przebudowanych elementów, ale też do najniższego dopuszczalnego standardu funkcjonalnego. W chwili obecnej przebudowane elementy stacji Poznań Główny nie spełniają oczekiwań jakie stawiane są im przez mieszkańców Poznania. Dlatego zgłaszam następujące propozycje projektów niezbędnych do wpisania do Wieloletniego Programu Inwestycji Kolejowych do roku 2015:

1) Modernizacja stacji Poznań Główny – budowa zintegrowanego systemu dynamicznej informacji pasażerskiej – koszt 10 mln zł – czas realizacji 2014 – 2015 

Uzasadnienie: aktualnie na stacji Poznań Główny działają dwa odrębne niewspółpracujące ze sobą systemy informacji pasażerskiej. Starszy z połowy lat dziewięćdziesiątych XX wieku obejmujący wyświetlacze paletowe na peronach oraz tablicę odjazdów/przyjazdów w holu głównym starego dworca. Drugi, nowszy to system wyświetlaczy w budynku nowego dworca oraz system komputerowego generowania komunikatów głosowych. Oba działają w całkowitej separacji. Dodatkowo stary system informacji pasażerskiej nie posiada warunków do rozbudowy jego funkcjonalności.

W celu zapewnienia pasażerom rzetelnej i spójnej informacji pasażerskiej – głosowej i wizualnej niezbędne jest zbudowanie nowego systemu wyświetlaczy peronowych współpracującego z systemem wewnątrz nowego dworca. Poza wyświetlaczami peronowymi (po jednym na każde 100 m krawędzi peronowej) niezbędne jest zamontowanie przy kluczowych punktach na stacji (np. wejście na projektowaną kładkę lub hol dolny – przedłużenie tunelu pod starym dworcem) wyświetlaczy typu „koło ratunkowe” prezentujących skrócone rozkłady odjazdów/przyjazdów na najbliższe minuty dla całej stacji. 

2) Modernizacja stacji Poznań Główny – montaż systemu tablic, znaków oraz szyldów informacyjnych  – koszt 0,1 mln zł – czas realizacji 2013

Uzasadnienie: wielka węzłowa stacja Poznań Główny jest oznakowana tak samo co wiejski przystanek osobowy. Na peronach znajdują się tablice z nazwą stacji, gabloty z rozkładami oraz tabliczki z numerem peronów. Podróżni, których jest kilka tysięcy razy więcej niż na wiejskim przystanku, po wyczerpującej podróżny nie są w stanie się dowiedzieć już na peronie, którędy dojść najszybciej do miejsc świadczących usługi na ich rzecz. Na peronach nie ma informacji jak dostać się do WC, gdzie znajduje się komisariat policji lub SKO czy który budynek stacyjny (dworzec) jest otwarty 24h. Podróżny za to jest informowany, że ma stać na baczność, bo przypadkiem dotknięcie słupa trakcyjnego może go zabić.

Absolutnym kuriozum jest oznakowanie świeżo przebudowanej strony wschodniej stacji. Centrum Realizacji Inwestycji Oddział w Poznaniu nad zejściami do tunelu podziemnego powiesiło wielkie tablice kierunkowe wskazujące którędy dojść z jednego peronu na drugi (np. z peronu drugiego na piąty). Niestety nikt w tej jednostce nie pomyślał, że informacja o tym, iż pomiędzy tymi peronami znajduje się dworzec kolejowy jest w ogóle przydatna dla pasażerów. Podróżny nie dowie się gdzie są kasy, ale będzie wiedział jak dojść na peron 4.

3) Modernizacja stacji Poznań Główny – wykończenie konstrukcji hali peronowej strony wschodniej w standardzie odpowiadającym innym tego typu realizacjom w Polsce – koszt 10 mln zł – czas realizacji 2014

Uzasadnienie: budowana obecnie przez prywatnego inwestora przy milczącym akompaniamencie spółki PKP SA hala peronowa nad platformami nr 1, 2 i 3 będzie wykończona w standardzie parkingu podziemnego. Nie zgadzam się na traktowanie podróżnych odprawianych z tych peronów jak przedmiotów. Nie zgadzam się na sytuację, w której budżet państwa współfinansuje remont hali peronowej stacji Kraków Główny, a na wykończenie zaprojektowanego w takim samym układzie funkcjonalnym obiektu w Poznaniu (drugiej pod względem liczby pasażerów stacji w kraju) nie da ani grosza. Nie zgadzam się na sytuację, w której PKP SA wydaje 60 mln zł na estetyzację dworca i hali peronowej na stacji Warszawa Centralna, a pasażerów kolei korzystających ze stacji Poznań Główny wpycha się w przestrzeń, która zapewnia godne warunki przebywania tylko samochodom. 

4) Modernizacja stacji Poznań Główny – przebudowa strony zachodniej stacji: perony, infrastruktura torowa, przejście podziemne oraz montaż schodów ruchomych na projektowaną kładkę – koszt 50 mln zł – lata realizacji 2014 – 2015

Uzasadnienie: niezbędne jest zapewnienie finansowania publicznego dla projektu przebudowy strony zachodniej stacji Poznań Główny. Posiadana przez Centrum Realizacji Inwestycji Oddział w Poznaniu dokumentacja techniczna przebudowy tej części stacji zakłada realizację inwestycji na najniższym dopuszczalnym przez polskie przepisy standardzie technicznym i funkcjonalnym. 

Brak publicznego finansowania dla tej inwestycji w sposób ewidentny przekłada się na standard techniczny projektowanych rozwiązań. Nie zgadzam się aby kolejny raz na stacji wykańczano nawierzchnię peronów zwykłą, nietrwałą kostką betonową, skoro na stacjach Wrocław Główny, Kraków Główny, Warszawa Stadion, Warszawa Wschodnia zastosowano rozwiązania estetyczne, bardziej trwałe i przyjazne pasażerom. Nie zgadzam się, aby na peronach montowano siermiężną i niefunkcjonalną małą architekturę. Nie zgadzam się, aby brakiem środków tłumaczono realizację ułomnych rozwiązań powodujących realne utrudnienia dla pasażerów. Nie zgadzam się na to, aby projektowana przez prywatnego inwestora kładka nie miała schodów ruchomych na nią prowadzących. Skoro inwestorowi się nie kalkuluje realizacja inwestycji o charakterze publicznym to obowiązek taki powinien przejąć podmiot publiczny: PKP PLK SA.
